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Till Lunds politiker om jarnvagen

Ni &r ju 6verens om att var station maste goras kapabel att méta de vaxande
resandemangderna — och det bradskar. Lund vill ha en stationsmiljé som de
resande upplever som funktionell, trygg och bekvam —till och fran taget.

Stationen i nuvarande skick ar inte hallbar mycket langre — det har manga analytiker
framfort -- sparomradet &r obevekligt instangt, det ar huvudproblemet.
Stationsmiljons kapacitet kan inte dka.

And4 ar de resande i landets tredje storsta station snart 70 000 (110 000 &r 2050 enl
Skanetrafiken). Nar Ramprogrammet gjordes for tio ar sedan var det 40 000.
Okningen &r ju i 6verensstammelse med prioritering av kollektivtrafiken och den
betydande pendlingen inom regionen.

Men det ar anda maximala situationer som kraver kapacitet, som ska dimensionera
stationens utformning. Flodet av resande i hogtrafiktid ut fran kapacitetsstarka
tagsatt (fran bada sidor perrong) ska klaras funktionellt, tryggt och bekvamt.

For att f4 plats och komma ut i rimlig tid kréver detta bredare perronger -- jamfor
med Malmo C. Det innebar i det ldsta utrymmet att antalet spar maste minska.

Tidigare tunnelfdrslag har avfardats och standiga provisorier vill inte Lund ha.
Trafikverket vill utdka kapaciteten, vill ha fyrsparighet Malmo-Hassleholm
ocksa genom Lunds station och dessutom ha langre perronger. Vilket inte ryms.

Lund har lange argumenterat for flytt av godstrafiken. Det ar en sjalvklarhet for de
standigt ignorerade olycksriskerna och for stationens kapacitet. Till det har kommit
EU-krav och NATO-anslutning. Vitar upp deti en sarskild skrivelse. bildgges

Var lésning: tva parallella tunnlar med ett spar var. -y i
Det ar ett uppenbart attraktivt forslag. ‘ e
Kraven pé forstarkning av stambanan ger utgangspunkt. 2
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Stambanan laggs under jord fran Klostergarden for att /%,,,,,, ‘; y
ansluta ovan jord till nuvarande spar norr om Norra ringen %””! i g’: )
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Ovriga spér ar kvar p& mark i stationsomradet for lokal- och ; }‘ Lund
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regionaltrafiken och for vastkustbanan. Godstrafiken flyttas.
Tunnlarna &r som citytunneln i Malmo, men haélften sa langt,
Mittsparen i Klostergarden fors ner under Ringvagen och upp !
strax norr om Norra ringen bredvid befintligt spar. Dérifran fyra spar till Hassleholm.

| tunnlarna far Lund en station med perrong mellan de bada sparen (som Triangeln).
Denna station placeras sa att den kan anslutas till foreslagen tunnel under
markstationens spar och perronger och som ocksa forbinder Clemenstorget med

nya Tingshuset. Man dstadkommer péa sa satt inte bara en forbindelse mellan
perrongerna, lokaltrafikterminalen och staden, utan ocksa ytterligare en forbindelse
mellan vastra delen av staden och stadens centrum. Stambanans station under mark
ger ocksa mojligheter att ansluta fran valfria platser.

Forslagets fordelar ar manga. Enkelheten, utan nagra sparvaxlingar/korsningar i
tunnlarna, gor den enkel att konstruera och bygga, utan att stora pagaende trafik,
till vasentlig lagre kostnader an det som tidigare figurerat. Tekniken ar att frasa
tva tunnlar bredvid varandra. Geologin under Lund ger sannolikt inga problem,
men noggranna undersokningar ska anda goras.
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Att forslaget enkelt lOser problem lokalt, regionalt men ocksé internationellt gor
det mojligt, kanske troligt att fa finansiering utanfor Trafikverkets anslag.
Forslaget innebar att stationen kan ges tillracklig kapacitet genom enbart fyra spar
ovan mark och kan darmed mota de vaxande resandemangderna.
Kravet pa rivningar inom riksintresset Lunds stadskarna, sdsom foreslagits for
omradet mellan Nygatan och Gasverksgatan, skulle innebéra helt oacceptabla
konsekvenser for staden under arbetena (férutom de varden som forstors). Den
risken avfardas med vart forslag,
Den vackra och industrihistoriskt vardefulla Armaturfabriken kan bevaras.

Strategiska villkor

Jarnvagen genom Lund ingar i en av EU:s nio dverordnade transportaxlar, fran
Medelhavet till Sverige, Norge och Finland. | Lund férenas grenarna fran Oslo
och Stockholm mot kontinenten. Efter Fehmarn Balt-tunnelns fardigstallande
2029 kommer tagtrafiken genom Lund att mangdubblas.

EU:s riktlinjer fran juni 2024 &r att 6ka jarnvéagens godstrafik med 50% till 2030
och 100% till 2050.

NATO-medlemskapet innebar dessutom krav pa hog kapacitet for all tagtrafik.
Det konstateras att Lunds station i dessa perspektiv ar ett militarstrategiskt mal.

Finansiering

Eftersom en jarnvagstunnel genom Lund i hogsta grad ar en angelagenhet for
hela landet, EU och NATO, bor finansieringen till stor del ske genom medel
fran EU och forsvarsutbyggnaden. Finansiering kan aven ske utanfor statens
och Trafikverkets budgetar, likt Oresundsbron. Den ar kanske ocksa en kalla,
som EU’s fonder och exempelvis Europeiska Investeringsbanken (EIB)

Slutord

Vivander oss till er politiker i 6vertygelsen att det ar brattom att atgarda Lund C.
Att 6ka stationens formaga att hantera flédena av resande tar sa lang tid, att
riskerna dr mycket stora att Lund far uppleva sig komma pa efterkalken ...

Det ar sjalvklart att Lund ska ha en station med gott rykte, inte en som préaglas
av provisorier och nédatgarder ...

Stationen méaste motsvara dagens och morgondagens krav pa kapacitet och
funktionalitet. Flodena mellan tdgen och lokaltrafiken méste fungera smidigt
och effektivt, det ar uppenbart.

Nya overstora stationsbyggnader, resecentra etc loser inte dessa basala krav,
de behovs inte, da de befintliga, gamla, skyddsvarda stationsbyggnaderna kan
anvandas.

Armaturfabriken blir kvar. Riksintresset och den stad som moter resenéaren far
leva vidare som del av det som ar staden Lunds identitet.

Vart forslag ar en mojlighet till att snabbt komma till skott.
Vi menar att kommunen maste satta in all kraft, ta initiativet och driva frdgan
om sin egen centralstation till snabbt resultat.

Temagruppen Lund C

Lennart Nord, Anders Ebbesson m fl
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Till Lunds politiker om godstrafiken

Trafikverket tycks inte ha nagra avsikter att ta konsekvenser av den snara och snabba
utvecklingen av godstrafiken Man talar om mangdubbling: Eu-direktiv; kapaciteten genom
Fehmarn och an mer.

Trafikverket vill dra detta genom Lund station, menar da att Armaturfabriken maste

offras for att kunna fa in fyra spar till stationen. Armaturfabriken som ar ett riksintresse,
deli stadskarnan och jarnvagsomradet. Rivs den kan den aldrig aterstéllas, men
jarnvagen kan utformas for att undvika konflikt. Och olycksriskerna maste bort fran
innerstaden, de far inte permanentas.

Tankvagnar med farlig gas under tryck kan vid lacka ge dodligt gasmoln (for tusentals)
over de centrala delarna och vidare ... (ursparning, terroristangrepp).

Grundlaggande princip vid all stads- och samhéllsplanering sedan atminstone 75 ar
har varit att leda tyngre trafik och forldgga tyngre verksamhet utanfor stadskarnor och
tatorter. | Armatur-kurvan gor TrV tvart om. Genom att bygga ut kurvan till fyra spari
markplanet ldser man for eviga tider fast en av Europas viktigaste och hardast
trafikerade jarnvagskorridorer till centrum av Skandinaviens bast bevarade medeltida
stad. Man kommer att stryka Klosterkyrkan, som ar en av Skandinaviens framsta
medeltida klenoder, jams med koret, man kan bildligt talat hanga kontaktlednings-
bryggorna i de medeltida murarna. Lunds stadskarna ar klassad som riksintresse
liksom jarnvagen men jarnvagen kan placeras dar den skadar minst, inte dar den

stor som mest. ldag passerar ca 50 godstag Lund per dygn. Detta berdknas 6ka

till ca 200 nar Fehmarn kommit igdng under forsta halvan pa 2030-talet och sedan
drojer det kanske bara nagra decennier sa handlar det om 6nskemal pa 4-500
godstag per dygn, vilket &r omojligt.

Att flytta godstrafiken fran stationsomradet har varit ett ’evigt’ krav fran

kommunen i skrivelser och i alla Oversiktsplaner. | OP25: ”Langsiktig l6sning for
hantering av gods pa jarnvag genom regionen, exempelvis genom ett yttre godsspar.”,
med tilldgg: “om det ar tekniskt och ekonomiskt rimligt”. En riktlinje ar
”Sakerhetsavstand mellan bebyggelse och befintliga banor maste uppréatthallas.”
samt ” Kommunen behover arbeta mer aktivt och proaktivt med fragor som ror
godstrafik”; ”For godstrafiken pa tag férvantas en dubblering i samband med att
Fehmarn Balt-tunneln mellan Danmark och Tyskland ska 6ppna.”, ” S6dra stam-
banan ar avinternationell betydelse — och ett riksintresse.”

Trafikverket planerar dessutom for tyngre och langre godstag; de danska stads-
banorna svarar for effekter av deras Fehmarn-Belt forbindelse. | Danmark tycks
det saknas intresse for alternativ till Oresundsbron som Oresundsférbindelse.

Alternativa strackningar har funnits beskrivna under lang tid, utanfor staden
genom att folja E4/E6 fran Arlév och sedan vika av mot Eslov. Ett motstand fran
bdnderna har funnits, Lomma kommun accepterar deti sin OP.

Annat alternativ ar att dra en sarskild godstrafiktunnel, fran Hoje a till stambanan
ovanfor Stangby. Ett strategiskt sett lampligt alternativ. Frasa tva parallella tunnlar
liksom vart forslag till stambana under Lund.

Kommunen, lansstyrelsen och region Skane maste snarast uppvakta regeringen
om att fa till stdnd dndrade prioriteringar som motsvarar de europeiska och
militara anspraken.

Temagrupp Lund C
Lennart Nord, Anders Ebbesson m fl



